JOSEPH PIERRE, TIMONIER SUR LE « CURIE »,
SOUS-MARIN DES FORCES NAVALES FRANGAISES LIBRES.

La famille de Joseph Pierre est originaire de $& ou il est né le 31 mars 1924. Son pére, maringbh@&ur
sinagot est venu en 1930 exploiter des parcs a he# a I'lle d’Arz . Des son plus jeune age, commed
nombreux jeunes originaires de cette ile du golfeudMorbihan, il sait qu’il répondra a I'appel de la mer ;
non pas comme marin-pécheur mais qu'’il s’engageraaths la marine marchande et voyagera a travers le
monde.

Au début de 1939, Joseph n’a que 14 ansianqd il embarque comme mousse dans le port de Lorie
sur un cargo charbonnier : I' « Armenier ». Le 3 sptembre 1939 la France déclare la guerre a I'Allema
gne. C’est la mobilisation générale. Son bateau étaréquisitionné, Joseph est trop jeune pour étre wbili-
sé. Il est débarqué le 3 septembre et revient al€id’Arz en attendant de trouver un embarquement suun
navire de la marine du commerce. L’'occasion se préste en janvier 1940. Un
poste de novice lui est proposé sur le « Shéhéraeas, un pétrolier qui trans-
porte jusqu’au Havre, de I'essence gu'il va cherchead Corpus Christi au Texas
dans le Golfe du Mexique.

En juin 1940, alors que le déchargemenient d’étre terminé et que l'ar-
rivée des Allemands est imminente, le « Shéhérazadeuitte Le Havre pour
Brest puis Le Verdon a I'embouchure de la GirondeC’est la que I'équipage
entend I'un des messages du géenéral de Gaulle qpieelle les Francais pour
leur demander de refuser le déshonneur de la défaitet poursuivre la lutte a se
cOtés. Le pétrolier rejoint Casablanca. Apres uneseale d’'une quinzaine de
jours, il part pour New Orleans, port sur le Mississipi.

Prisonnier des Américains puis des Anglais

L’armistice ayant été signé par le gouveement de Vichy, les relations
avec les Etats-Unis doivent étre réexaminées. Letpgier est mis sur un
mouillage qu’il lui est interdit de quitter. Joseph Pierre et tout I'équipage du
« Shéhérazade » sont consignés a bord. C’est umirde de semi-liberté, relativement souple qui va der
sept mois. lls sont autorisés a aller a terre paretits groupes.

Joseph aimerait bien rejoindre les Forces Fragaises Libres mais aucune opportunité ne lui esftferte.
Il se méfie de certains membres de I'équipage etsleeprésentants francais dans le pays car beaucospnt
restés fideles au maréchal Pétain.
Les relations commerciales ayant ététablies entre les Etats-Unis et le gouvernement déchy, le
« Shéhérazade » est autorisé a aller a Baton Rouge, nord de New Orleans, pour faire un chargement
d’essence gu'’il doit transporter a Casablanca.

Nous sommes au début du mois de juin 1944 environ trois jours des Bermudes, le pétroliequi
fait route vers le Maroc est arraisonné par un craeur anglais et dérouté vers Hamilton au Canada. T
'équipage est interné dans un camp a terre.
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Sur le « Shéhérazade

Le 28 juin 1941, a 17 ans, Joseph Pierre rejoint larance Libre.

Dans la semaine qui suivit leur intermaent, les marins du « Shéhérazade » recgurent la itis du
commandant Ortoli des Forces Navales Francaises Ligs. Le sous-marin « Surcouf »
gu’il commandait étant en réparation a Hamilton, il demanda a rencontrer ses compa-
triotes pour leur proposer de rejoindre les rangs ds F.N.F.L.

Sur les 42 hommes d’équipage, seulath8 acceptent de poursuivre la lutte
avec le général de Gaulle. Joseph Pierre qui n'a guL7 ans, est I'un d’entre eux.
Peu apreés, il embarque sur un navire F.N.F.L, le baanier « Maurienne » qui ravitaille
les iles anglaises des Bahamas et de la Jamaiqumaétir des ports canadiens de Mon-
tréal et d'Halifax. C’est dans ce dernier port quece bateau coule le 7 février 1942 a la
suite d’'un incendie accidentel.
, Pendant deux semaines, son équipage edtdrgé au Seamen’s Club d’Halifax.
' C’est sur un bananier norvégien que Joseph voit ssouhait de rejoindre la Grande-

Joseph Pierre, matelot . , . . .
dans les F.N.F.L. Bretagne enfin exaucé. Il embarque comme passagar direction de Liverpool.




En Angleterre

A peine débarqué, il est dirigé vers Londres et
Patriotic School, lieu de passage obligatoire
pour tous les étrangers qui arrivent au Royau-
me Uni. Les Anglais se méfient et craignent la
présence d'espions parmi les arrivants. Joseph
qui a déja servi dans les Forces Francaises Li-
bres n’y passa que 48 heures alors que d'autres
gui avaient plus de mal a justifier leurs motiva-

)

Centre d'instruction de Skegness.
Joseph est le 4° a partir de la droite, au 2° rang.

& tions ou qui paraissaient suspects y firen
8 un séjour beaucoup plus long. Le bruit : ' :
s circulait entre ceux qui devaient subir les ?yix Morbihan;aLT a Skegness : Olivierfuyot (lle
mterrOgatOI,res des_ Se,rVICe,S anglal.s’ que de (A'Ar\rrggjloﬁ,GR(i)o ((lszriggu’\;l.gre]\e/?r;tl_jolgéper!lCPierre
1.8 agents de_ lennemi _dete(,:t(?s_pa_rrr!l les nou- (le d’Arz) et Le Labousse (Locmariaquer)
| Il veaux arrivants avaient été liquidés.

§ En quittant Patriotic School, Joseph Pierre estirigé sur Port-
smouth ou se trouve le bateau dép6t « Arras » ouekt incorporé
dans les F.N.F.L. et recoit son matricule portantd n° 6291 FN 41

_J et son paquetage.
® || assiste a des raids de bombardiers allemands sla ville et dé-
e couvre le comportement admirable de la population reglaise.
Skegness. Félix Guilcher, || rejoint ensuite Skegness, un camp d’entrainenm de la Royal
ok :,ri‘ls;rggtg‘;ncl’”g'”a"e Navy situé au Nord Est de I'’Angleterre. Pendant huimois, jus-
gu’en mars 1943, il va recevoir une formation et urentrainement
militaire complétés par des cours de timonier qui @nt le préparer pour son futur em-
barquement.

st

Qu diable avons-nous mis les piedss? ‘ - :
Skegness. Un futur sous-

A sa sortie de Skegness, Joseph Pierre, recahsaffectation. Il va embarquer comme marinier : Joseph Pierre et
timonier sur le «Curie». Ce sous-marin vient de soir des chantiers Vickers Amstrong  un futur fusilier-marin
de Barrow in Furness.
C’est un sous-marin anglais du type «U» dont le praier, construit en 1936 était I'« Unity ». Mieux éqipé que
les sous-marins frangais des F.N.F.L, le « Curieest doté des derniers perfectionnements : sondeuultrasons,
loch électrique, ASDIC (ancétre du SONAR), radar panettant une détection a plus de 15 milles nautique dont
I'écran était un disque d’une quinzaine de centimées de diametre

En attendant la fin des travaux, I'équipge suit I'instruction propre aux sous-mariniers etdécouvre que

Le général de Gaulle et I'amiral Auboyneau
sur le « Curie »

a s -~ .

Défilé des marins des F.N.F.L. a Skegness
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pour servir a bord d’'un sous-marin, chacun doit appendre a vivre dans I'espace réduit qui lui est atibué,
connaitre avec précision les manceuvres qu'il doiffectuer et aussi, qu'a bord, la polyvalence est degle.

En plus du second-maitre Even, pour une attaqueu canon, il fallait &tre au moins six hommes donous les
hommes d’équipage furent initiés a la manceuvre duanon de 76.

L'instruction alternait avec des visites du Btiment par petits groupes pour permettre a chacumle trouver
ses repéres et de s’habituer a vivre dans I'exigéitd’'un sous-marin. La longueur de 61 metres étaitassurante
mais a sa partie la plus large, il ne mesurait qué metres 85.

« Comment allions-nous vivre dans un espace si récdutlaustrophobes s’abstenir ! »
= =T I I .

- s | P "
En présence de I'équipage, d'une délégation de loRal Navy et des ingénieurs et ~ L'enseigne de vaisseau Jean-Pierre Brune¥ec des
ouvriers du chantier, le sous-marin « Curie » estamis au général de Gaulle. officiers de batiments des Forces Navales Francasskibres.

Le rble d’équipage était complet en février 1943 e sous-marin était placé sous le commandement dapitaine
de frégate Mestre , nommé par le général de Gaullees officiers et officiers mariniers avaient déjaservi dans les
sous-marins F.N.F.L. Junon et Minerve mais dans lgpresque totalité, les hommes de I'équipage décowarent
ce type de béatiment.

De part et d’autre du kiosque, I'inscriptionP 67 était peinte en gris et le nom « Curie » figait en lettres de
bronze. Sur l'avant du kiosque, I'embleme du « Cui » dessiné par I'enseigne de vaisseau de 1°claEsancois
A’'Weng : un cerf qui charge au-dessus de la deviseA corps perdu », était en place mais le sous-marétait tou-

L’enseigne de vaisseau

21

A'Weng avec le matelot = 7- s
' - » - Radium charge de détec- L’enseigne de vaisseau de
Le général de Gaulle qui vient de visr le « Curie » ter la présence de gaz premiére classe Jean Petit,
sort par le panneau d’'accés goste avant. toxiques dans le « Curie » officier canonnier

jours anglais alors que I'envie de participer a ldutte était grande chez I'équipage qui avait hate € prendre la
mer.

Enfin, le 23 avril, en présence de I'amitéAuboyneau qui a remplacé I'amiral Muselier a la &te des Forces
Navales Francaises Libres, le sous-marin est renasl général de Gaulle, chef de la France Libre.
C’est le capitaine de frégate Mestre, camarade degmotion de I'amiral Auboyneau qui est présent a lacérémo-
nie. Des avril 1943, c’est sous son commandementeges essais et exercices commencent.

Le lieutenant de vaisseau Pierre Sonnevillenwoyé en mission en France afin de créer un résede résistance,
venait de rentrer par lysander en Angleterre. Commael a déja commandé le sous-marin « Minerve », I'airauté
anglaise souhaitait le voir prendre le commandemerdu nouveau sous-marin qui allait travailler avec ne esca-
drille anglaise. Le général de Gaulle ayant finaleent donné son accord, le 10 mai, le commandant Saville
embarquait sur le « Curie ». C'est avec lui que lsous-marin termine ses essais avant de partir le 29n pour
une patrouille au départ de Scape Flow en directiodu nord de la Norvége puis pour des patrouilles énduran-
ce qui duraient chacune deux semaines avant de reweau mouillage dans la Clyde prés de Glasgow.
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Le « Curie » et son équipage sont enfin prééseffectuer la mission qui leur est confiée et ajandre la zone
d’action qui leur est attribuée : la Méditerranée.

Le 20 aodt, le sous-marin, accompagpar la « Minerve » appareille pour une destinatiorinconnue. Peu
apres le départ, la « Minerve » est attaquée par erur dans I'ouest de la Manche par un avion de la @astal Com-
mand. Il y a trois mort sur le sous-marin et les aaries I'obligent a faire demi-tour.

Apres avoir patrouillé le long des cétes fraraises de I'Atlantique, au bout de 21 jours partici€rement éprou-
vants, le « Curie » arrive le 10 septembre a Gibrtdr. 1l était temps car les vivres commencaient a anquer.
Pendant les trois derniers jours du trajet/'’équipage ne disposait plus que de quelques baddtde conserve et
des biscuits de mer a se partager pour les repadurrise, dés I'accostage a Gibraltar, des sous-maniers anglais,
les bras chargés de pain frais, de fruits et mémeedouteilles de vin attendaient le « Curie » qui kit faire partie
de leur escadrille. Joseph Pierre et ses amis déemaient la solidarité qui existait au sein des éqpiages des sous-
marins anglais.

Depuis le 3 aodt, les Forces maritimes d'Afriqueu Nord restées fidéles a I'amiral Darlan ont fusiané avec les
Forces Navales Francaises Libres. Malgré cela, lesntacts furent difficiles avec I'équipage d’un crgseur frangais
qui faisait escale a Gibraltar. Joseph n’a pas oul#l : « Dans les rues, certains pompons rouges de la madite
« nationale » n'avaient pour nous que Mepris, nou- =
traitant de traitres, de rebelles vendus aux Anglai : il

Alger fut notre escale suivante. Quel allait : 3
étre I'accueil de nos compatriotes d'Afrique du Nl L A=
et surtout des marins qui, nous l'espérions, avajenr'-ﬂw' 2

o 2

enfin découvert qui était le véritable enneri

Le 17 septembre, le « Curie » accosta contre;
«HMS Maistone », notre bateau-mere de la Royal
Navy et de la 8° escadrllle de sous-marins angkais
laquelle nous étions rattachés. Notre présence da
une unité anglaise était-elle a I'origine de la haé
manifestée par ces marins francais ? lls avaient
choisi la fidélité au vieux maréchal et acceptéd-
cupation de leur pays par une armée ennemie alors
gue nous avions fait le choix de suivre le génédal Gaulle et de participer avec lui et les alli@da poursuite de la
lutte pour que la France retrouve sa dignité.

A Alger, en ce mois de septembre 1943, ifaisait pas bon porter I'insigne a Croix de Lormae sur les quais du
port. Notre premier maitre mécanicien Guivarch eaitsquelque chose puisqu’il fut molesté par des rimasrd’un
contre-torpilleur. La présence a notre bord de sanarin anglais, un officier de liaison, le sub-lignant Cox, un ra-
dio, T. Wilson et un timonier, W. Wallace ne juséft pas non plus ce comportement. Nous étions sarsous-marin
confié aux Forces Navales Francaises Libres pourdarée de la guerre, battant pavillon francais atrtt le méat de
beaupré portait le drapeau a Croix de Lorraine deHrance Libre. Par contre nous fraternisions avéas Francais
Libres qui, depuis 1940, se battaient depuis laiSt le cceur de I'Afrique, eux aussi aux cOtés degylais, et qui
s’étaient distingués par leur courage lors des catdbde Koufra, Bir Hakeim, Tobrouk, pendant les cpagnes de
Libye et de Tunisie.

Le commandant Sonneville écrira « Le lendemain, les permissionnaires renoncerdléer a terre. L'atmosphére a
Alger est irrespirable, faite de poussiére, de paai& et de prétention »

Par bonheur, cette premiére escale Algéroise futés courte puisque six jours aprés son arrivée, leGurie »
allait appareiller pour sa premiére patrouille le long des cétes de Provence.
Finalement, au fil du temps et des patrouilles, lelations vont s’améliorer, en particulier entre ks officiers du
Casabianca et ceux du « Curie » et le commandant i@weville proposera au commandant L’Herminier de préoir
la nomination du Lt de vaisseau Chailley pour le rmplacer. Il écrira : « cette désignation serait le symbole d'une
fusion qui n'est pas encore faite dans les cceurseit la concrétisation d’un effort sinceremenbwlu pour apaiser
nos éternelles dissensions ».

Canonné par le croiseur « Montcalm »

Le 8 novembre, le « Curie » part pour sa 5 émpatrouille en Méditerranée. Il se dirige vers lgolfe de Génes
et navigue en surface au départ d’Alger. Vers 7 heas 45, alors qu'il est toujours en vue du Cap Matou, il va
croiser le « Montcalm » qui rentre de mission. Le@nmandant demande a Joseph Pierre qui est le timaari de
guart de transmettre I'indicatif du sous-marin. Cesignal constitué de quatre lettres ou chiffres, chrayeait toutes
les 24 heures et était connu de tous les bateauarficais et alliés naviguant dans la zone concernée «Montcalm»
accuse réception puis demande la répétition de I'dicatif. C’est le second maitre timonier Henri Tousaint qui le
transmet et recoit la réponse Bien recuw du Montcalm. A ce moment, le croiseur se trouve £5 milles sur babord
du « Curie » sur lequel flotte le pavillon francais

A la stupéfaction générale, le croiseur ouvre lieu et des gerbes d’eau apparaissent dans le sikadu sous-marin.
En quelques secondes, alors que retentit le klaxermplongée rapide»>, Henri Toussaint se précipite sur I'échelle de
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descente, suivi de I'enseigne de vaisseau Francaig/eng, du Lt de vaisseau Chailley venu se familiaser avec
le bateau, de Joseph Pierre et du commandant Sonrike. Le sous-marin était déja a 5 ou 6 metres soligau
qui commencait & envahir la baignoire quand le pach atterrit sur le plancher du P.C.

Au sein de I'équipage, I'incompréhesion est totale. La sortie a été signalée a 'amiigé d’'Alger et au-
cune erreur n'a été commise lors de I'envoi du sigth d’identification. L'ltalie a signé I'armistice et comme il n'y
a aucun U-Boot allemand en Méditerranée aucune camgion n’est possible. D’ailleurs, a 1,5 mille de siance, a
moins d'étre totalement incompétent, il est imposble de confondre un sous-marin de construction angise na-
viguant en surface et battant pavillon francais ave un sous-marin allemand.
Alors, pourquoi ?
Incompétence aussi bien dans I'identification du as-marin que du réglage du tir ?

«Nous apprendrons plus tard que 10 obus de 90, 23@et une centaine de 20 ont été tirés et par enh

pour nous, aucun ne toucha le sous-marin. »

Volonté délibérée de couler un sous-marin atas mis a la disposition de la France Libre ?

Cela montrerait, & un point encore jamais attit, la haine et I'hostilité de certains officiersde la « Royale »
restés longtemps fidéles a I'amiral Darlan et au aréchal Pétain. N'oublions pas que plusieurs d’ené& eux, ont
préféré saborder leurs navires a Toulon, le 26 nowebre 1942, plutdt que de rejoindre les alliés et dearticiper a
la lutte contre I'Allemagne nazie.

« La plus grande consternation régnait ardau « Curie ».
Nous l'avions échappé belle !

Nous savions que nous vivions une vie damgse. A bord,
nous ne parlions jamais de nos familles, de notaspé, de notre s

avenir.
Notre famille, c’étaient les copains de I'égage ; notre pass
‘-‘-‘4‘.1':'

avait débuté le jour de notre embarquement sur I€wurie » ;
I'espérance de vie d’'un sous-marinier allemand étde qua-&
tre mois. De combien de temps serait la nétre ?ratvenir,
c’était l'instant présent.

Tous, nous avions choisi de refuser la défaile, poursui- _
vre le combat et si nécessaire, de faire le domadte vie Dans la baignoire, équipé d’'un épais ciré, d’un suit
pour que notre pays retrouve sa liberté mais notscagep- et de bottes, amarré par un harnais un homme de M
tions pas de mourir sous les obus d’'un croiseurrigais ». scrute inlassablement son secteur a la jumelle.

La tentation fut grande au sein de I'égpage de tirer ses torpilles et d’envoyer par le fad ce fleuron de
I'ancienne flotte de Vichy. Si pres de I'objectifjes quatre torpilles de 533 mm contenant chacune @%g d’'ex-
plosif n'auraient laissé aucune chance au « Montaal ».

Bien que choqué, le commandant Sonnegilfjarda son sang froid et décida de poursuivre saiggion entre
la Corse et le nord de I'ltalie. Il écrira : «Ou bien le responsable s’est laissé emporté pawdtilité aveugle qui
dresse encore beaucoup d'officiers de Vichy cordeeix de Londres, ou il a voulu nous faire une plargerie mais
dans ce cas, sa premiere gerbe est tombée beaucoprés pour mon godt »l envoie un message au premier
lord de I'amirauté dont dépend la 8° escadrille dsous-marins: « Je demande des sanctions immédiates s'il s'agit
d’un acte d’hostilité délibéré de la part du « Marglm ». Si cet incident désagréable est di a uneuer, c’est a dire
a l'incapacité du commandant, j'exige des excuses...

Joseph Pierre qui n'avait pas encore connu le stahemar des grenadages venait de vivre I'un des ments
qui le marquerent pour toujours : « Bien que les obus du « Montcalm » ne nous aient paschés, j'ai bien failli
perdre la vie lors de cette canonnade. Le fil élapie de I'aldis est en effet resté coincé dangémneau du sas,
contraignant le commandant a rouvrir ce panneau argence. A deux ou trois secondes prés, c’'étaliame. Le
systeme de fermeture automatique du panneau inféridu sas protégeant le poste central aurait foleethé. Le
« Curie » aurait été sauvé mais le commandant Sorilhe et moi aurions été condamnés. Je reverrai jmus le
visage bléme du commandant. Lui et moi savions qoes revenions de loin.

«A notre retour a Alger, nous avons retrouvé aveaiplr les anciens des combats d’Erythrée et deilasion
Leclerc. Nous avons constaté que I'hostilité quemifastaient les Vichystes a I'encontre des Francghibres existait
toujours mais surtout dans la marine.

Apres l'incident survenu lors de notregmédente sortie, le moral était plutét bas. Une bemouvelle vint
réconforter et réjouir 'équipage : notre pacha, leeutenant de vaisseau Pierre Sonneville était pno capitaine de
corvette.

Notre mission suivante revétit pour nous urraetére particulier car il s’agissait d'aller dépes dans le nord de
I'ltalie, sur une plage prés de Génes, trois spdisi@s anglais du plastiquage qui devaient allettrdgre un viaduc
situé dans une vallée étroite inaccessible aux bandlers alliés. La présence de nombreux champs dees prés de
la cbte empécha le débarguement de I'équipe de sajm »



Le 18 novembre, le départ du «Curie» en
mission vers Toulon est retardé en raison des
dynamos qui sont défectueuses. L'«Usurper»,
autre sous-marin anglais de I'escadrille, son
voisin dans le port, part a sa place.
~ Le « Curie » appareilla le lendemain ©es le
- départ, nous sommes accueillis par le mauvais
~temps qui se transforma en tempéte et rendit
| notre mission trés inconfortable. Secoué pen-
dant 17 jours, le « Curie » fut tout heureux de
retrouver le port d’Alger ou une mauvaise nou-
velle I'attendait : I'«Usurper » avait sauté sur
une mine et disparu avec tout son équipage.

Pendant nos escales, nous recevions parfois
_ | N\ i - des visites comme celle de Louis Jacquinot,
Le canon et Farriérdu « Curie » ancien député de la Moselle, commissaire a la
marine dans le gouvernement provisoire d’Al-
ger. Un autre jour ce fut un militaire portant I'uiforme américain sans aucun grade ni insigne, guilisait une
canne pour se déplacer . Il nous salua d’'un retes#t@nt « Bonjour messieurs ! ». C'était Antoine dai®-Exupéry,
qui disparut quelques mois plus tard aux commandiesson avion. »

A Malte avec 18° escadrille de sous-marins .

A la fin de sa sixiéme patrouille, le «@ie » rejoint la 10° escadrille anglaise dont la &se logistique est a
Malte, mais qui possede une base avancée dans ldkla Magdalena, au nord de la Sardaigne. C’est gu'il ar-
rive le lendemain de Noél 1943. Des travaux devaétre effectués sur un périscope et un entretien géral s'ave-
rant nécessaire, le « Curie » rejoint Malte et ent en cale seche dans I'arsenal de La Valette.

« C’est pendant cette longue escatttgque a Malte que le commandant Sonneville noitgpfart de son
prochain départ. Nous pensions tous qu'’il allaitrétremplacé par son second, I'enseigne de vaisskzan-Pierre
Brunet aussi c’'est avec surprise et méfiance quaisidécouvrimes le nom de notre futur pacha : leuenant de
vaisseau Pierre-Jean Chailley qui était présenta@rd depuis quelques missions et qui n’était pasknancais Libre.
Aprés I'hostilité manifestée par les marins de latte frangaise a Alger et I'agression délibérée diontcalm » ce
ne fut pas de gaieté de caeur que I'équipage agpritouvelle ».

Sur tribord de la baignoire du « Curie » était gposée une plague de cuivre portant I'inscription €ola 1914 ».
C’était dans ce port de I'Adriatique que le premiersous-marin portant le nom de « Curie » fut coulé gr les
Austro-Hongrois. Pierre Chailley, I'officier en seond qui disparut avec son bateau n’était autre quée pére du
nouveau pacha. Une autre information vint aussi ragurer I'équipage et lui permettre de comprendre potguoi
c’était cet officier qui avait été choisi pour commander un sous-marin de la France Libre : Pierre-Jea Chailley
était un ancien officier du sous-marin «Casabiancagui s’était échappé de Toulon lors du sabordage da flotte
francaise. Le 1° février 1944, le lieutenant de veseau Chailley prend le commandement du « Curie ¥res rapi-
dement, le nouveau commandant sut se faire appréciet aimer de I'équipage. «l était tres humain et trés pro-
che de ses hommes.

Enfin remis en état et apres les essaisligatoires au large de Malte qui devint sa base'idtervention en
Méditerranée, le « Curie » reprit ses missions. Saiythme de travail fut établi a 13 jours de patroulle suivis de
13 jours a la base.

Les purges pour la plongée Les diesels utilisés pour recharger les batteries
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Parti d’Ecosse, c’est en Méditerranée puis dans la & Egée que le « Curie » des Forces Navales Franggid ibres participa a la guerre
avec la 8° puis la 10° escadrille de sous-marins @eRoyal Navy.

Pendant la journée, le sous-marin navigiteen plongée puis, dés la tombée du jour, il s’éfgnait a 10 mil-
les des cotes et faisait surface jusqu’au lever dwleil. Ses batteries étant alors rechargées, ilpartait en plongée
dans son secteur de patrouille.

La vie a bord était découpée en tranches dehéures. Ayant la spécialité de « Timonier de surfac», le service
de Joseph Pierre se déroulait principalement la ntill était de veille dans la baignoire, cété tribad pendant 2
heures puis assurait 2 heures de quart, au centra, la barre de direction.
«Mon poste de combat était a la barre de plongéeéae. Le second maitre Toussaint, également timosiit a la
barre de plongée avant et pouvait rectifier une eur d’assiette que j'aurais pu commettre.
Au moment de I'attaque, le commandant devait gardenstamment la vue au périscope aussi aucune arai
profondeur n’était admise».
Sur le « Curie », tout était regroupé : périscop@s$DIC, radar, commandes des moteurs, commandesateess de
plongée et de direction, manceuvre des purges eteleplissages des ballasts et manceuvre des pompes.
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Les officiers et les officiers mariniers avaient sleouchettes indivi-
duelles qui étaient rabattues dans la journée. #igaient leur lavabo et
leur W.C. Le long de la coursive, entre les deuxtps étanches, se
trouvait leur carré avec une petite table et un @@ de chaque coté.

74 e S i I o P,

Retour de patrouille a La aette.

Tout I'équipage était logé dans le poste avant.Nous étions
une trentaine de quartiers-maitres et matelots @rgidans un espace
d’une trentaine de métres carrés avec pour compagrarimees, deux

: — " de chaque cb6té, les quatre torpilles de réserveluiies d’'une épaisse
Une partie de I'équipage en 1945. ; Atai ; A b K
. " . couche de graisse. Nos hamacs étaient disposéfrgisrrangées sur
Son bachis sur la téte, Joseph Pierre est au somnuit L. . , , ,
groupe installé dans la baignoire. toute la longueur. lls étaient superposes et acdres au plafor_ld: Jai
eu la chance de me voir attribuer un hamac faciladces car il était

situé en bas dans la rangée centrale »

La cuisine, si 'on peut donner ce nom goetit local d'a peu pres 1,50 m sur 1 m, était site pres du carré des
officiers. « Chaque jour notre cuisinier Pierre Faucon réalisaites miracles avec le peu de denrées dont il diaipogn
petit frigo nous permettait d’avoir des vivres fsa léegumes et viande pendant trois jours de natign. »

En plus du « dortoir », le « restaurand se trouvait aussi dans le poste avant. Il n'y ait ni tables ni chaises.
«Nous prenions nos repas assis sur un coffre de 3regde long fractionné intérieurement en petitsngpartiments de
40X40 munis d'un cadenas, ou chacun de nous rangeain uniforme, ses chaussures, ses papiers eagages affaires
personnelles

Pour la boisson, de Skegness jusqu’a Algerus n'avons eu que du thé a boire. Le radio etitaonier anglais
avaient la charge de le préparer dans un récipigfgnviron 10 litres ou tout était mélangé : eau hilante, thé, lait et
sucre. Chacun se servait en y plongeant son quart.s’était fait a ce breuvage, personne ne se phaig, mais pour
beaucoup, le vin manquait.

Pour la toilette, nous n'avions a notre digition qu’une cuvette en inox
contenant une dizaine de litres d’eau. Un peu d’esur la figure, (un débar-
bouillage comme disait ma grand-mére), lavage rapies dents, pas de rasage
et nous étions préts a prendre notre service, eraré a la douche que nous
. prendrions en arrivant a terre. Nous vivions aingmprégnés par notre propre
g odeur de transpiration et par toutes les autred@fes qui se dégageaient dans
i cette atmosphére confinée. Nous ne nous en rendiogis compte mais nous plai-
™ santions en disant que des I'accostage, apres latiwe du panneau avant, a 50
B meétres a la ronde, il N’y aurait plus aucun moustig, tous auraient péri, as-
phyxiés par I'odeur nauséabonde et les émanationssiéchappaient de notre
« cercueil de métab.

Les W.C. se trouvaient a I'autre extrémité dwsous-matrin, collés au servo-
moteur. Quand il fallait évacuer la cuvette, il falait effectuer plusieurs mani-
pulations successives et surtout ne pas se tromp#ans I'ordre des manceu-
vres sinon c’était la catastrophe pour le maladroitHeureusement cela s’est
rarement produit.

Lorsqu'il fallait mettre les torpilles de réserve dans les tubes de lance-
ment, c’était le grand chamboulement. Il fallait taut d’abord dégager le poste
avant en enlevant les hamacs et les caissons paisaide de palans car les tor-

Le pavillon des F.N.F.L. flotte sur le mat de pilles étaient treés lourdes, il fallait manceuvrer &ec la plus grande prudence.
beaupré du « Curie »




Mais tout était parfaitement réglé, jamais il n’y eut
§ d’accident.

Au retour a la base, chacun avait une tachddm
f définie. Joseph était chargé de I'entretien du maté
o riel optique et plus particulierement des périscope
qui devaient étre nettoyés avec le plus grand soin
avec des peaux de chamois. Il était aussi en charge
= e : des pavillons. Deés l'arrivée dans un port, a cheval
Le « Curie » au mouillagela base de Slema. sur I'étrave étroite du « Curie », il allait placerle
pavillon de beaupré a Croix de Lorraine. Le pavillo
national était hissé a la corne, juste derriere lkiosque. Le pavillon pirate était toujours a I'honreur dans la marine
anglaise donc dans I'escadrille & laguelle était teaché le sous-marin aussi, en haut du périscope dembat, flottait
« Jolly Roger » sur lequel était représentée chacerde ses victoires. Pendant les jours d’escale, dph Pierre faisait
aussi fonction de vaguemestre.

Le 20 mars 1944, le « Curie » arrive a la Magdalenaoste avancé plus proche de sa zone d’action fix long de la
cbte francaise. Le 28 a I'aube, deux torpilles sotirées sans succes en direction d’un torpilleur gunavigue accom-
pagné de deux vedettes rapides armées de grenadasssmarines. Le « Curie s’éloigne rapidement pourecharger
les tubes lance-torpilles avec deux de ses torpdlde réserve.

Le 2 avril le « Curie » fait surface et attaque awwanon une vedette rapide qui choisit de prendre lfite. Le 5, il est
de retour a la Magdalena, Tlot rocheux, inhospitaér ou la seule distraction était la baignade quanth température
de I'eau le permettait.

«l ne nous reste plus qu’'a prier Dieu, nous allonsnter de passer sous les torpilleuss !

Le 16 avril 1944, le «Curie» est parti pour sa°@atrouille. Le 20, depuis 6 heures 30 du matin, ést en plongée
dans le secteur de Toulon, non loin de la cote eéslchamps de mines. Au périscope, il découvre soutdgue deux
chasseurs de sous-marins allemands sont tres proshet se dirigent dans sa direction. Il a sans dou&é repéré
quelques heures avant, alors qu'il profitait de I'dscurité pour naviguer en surface.

« Nous plongeons rapidement a 60 metres et faisorsilEnce complet. L'attaque est brutale. Dés 6 hesiB0, I'enfer
débute. Le bruit des grenades est infernal. On extéeurs sifflements lors de leurs descentes pes éxplosions qui
encadrent et secouent le bateau. Les chasseurkalasent parfois par séries de quatre ou de six.#aque explosion
nous sommes terriblement secoués car ils nous @nfgitement repérés. Nous sommes pétrifiés devanbit infernal
causeé par I'éclatement des grenades si prochesalesnll faut serrer les dents, s’enfoncer la tétardgs les épaules et
s’agripper a tout ce qui est accessible. On enteésbnner sur la coque I'onde électromagnétique tEbdute sous—
marine de I'ennemi. Comme il fallait éviter le mailne bruit & bord, il était impossible de mettre lgsmpes en route
pour maintenir I'assiette du bateau. Le commanda®ihailley nous ordonna de nous déplacer sur I'avabes trois-
guarts de I'équipage se sont retrouvés assis peetdes uns en face des autres. Nous restions insmobiles, impas-
sibles, impuissants devant le danger que nous sibiss, espérant que la prochaine grenade ne nousait@as fatale.
Comme nous, le timonier et le radio anglais étaigatines. J'ai entendu I'un d’eux qui appelait sa me

Dans le bateau, les dégats étaient impotsartoutes les ampoules électriques avaient éctatgsi nous étions en
éclairage de secours. Poste radio et radar hors/mer. Au central, des cadrans avaient exploseé.

Vers 10 heures 30, a la suite d’explosionspegrhées qui avaient particulierement secoué le sonarin, 'homme
de barre au poste central signale « avarie de barré.e « Curie » se mit a tourner en rond . Jeantlis Gloaguen,
quartier maitre mécanicien était a son poste de tatau servomoteur. Il découvrit rapidement la caude I'incident
mais ne réussit pas a retrouver la clavette du gennail qui avait sauté de son axe. Il réussit arlemplacer par le man-
che de sa clé a volant et le gouvernail est revareéro
L’onde de pression d'une série de grenades pousge $ous-marin vers les profondeurs. Malgré les maies «en
avant 4», les barres de plongée A monter toutes» et une pointe
positive de 30°, le « Curie> coule. Le manométre de profondeur
fonctionne toujours :- 70 métres, - 80 métres, - 9tnetres, - 100
metres. On entend des craquements dans la coque.

Le commandant n’a plus le choix, il fait chasser €au des ballasts
I pour alléger le sous-marin. L'aiguille s’arréte.

«En avant 2» il faut s’éloigner sinon les chasseurs vont
repérer les nombreuses bulles d’air qui vont éclatea la surface
B lorsqu’on va chasser I'air des ballasts pour évitede faire surface
et de se faire aborder ou canonner.
A - 40, le « Curie » se stabilise. Les purges dealllasts sont ouver-
tes. Miracle ! aucune réaction de la part des batex allemands.
; , Une accalmie se produit. A genoux sur le parquet dposte central,
Pierre-Jean Chaillet, commandant du sous-marin «Cue» 1€ COmmandant étudie les trajets des torpilleurs guentaient de




10

contraindre le sous-marin a se rapprocher dangereesnent des champs de mines.
C'est alors qu'il informe I'équipage de la décisiomu'il vient de prendre : « Il ne reste plus qu'aprier Dieu, nous
allons tenterde passer sous les bateaux qui nous grenadent

N'utilisant qu’'un de ses moteurs pour limiter kb bruit et a allure réduite, le « Curie » entrepren sa manoeuvre.
« Cela dura une heure mais pour nous, cela dura urteréité. Lorsqu’il entend le deuxiéme moteur qui seet en
route, I'équipage comprend que I'espoir est reveque la manceuvre de sauvetage a réussi. »

Une remontée a 12 métres permet de voir aériscope les chasseurs de sous-marins qui avaiété rejoints
par un troisieme. lIs n'avaient pas détecté la fug du sous-marin et tentaient toujours de le coulesu de I'envoyer
dans le champ de mines.

Hébétés, figés, se regardant sans rien dies sous-mariniers comprirent qu'ils avaient fréléla mort de tres
pres. «ll était grand temps que cela cesse car nous étiarmut de nerf. »

Par des manceuvres désespérées mais parfaiat réussies, le commandant Chailley venait de saer son
bateau et son équipage. Il était digne d’étre le gaa d’'un sous-marin de la France Libre. L'autorisaton qu'il
donna un peu plus tard finit de convaincre les pluséticents. Il venait d'annoncer : «Autorisation de fumer» alors
que cela était formellement interdit dans un sous-arin en plongée.

Ce jour-la, nous avons recu 83 grenadesrt 60 entre 6 heures 30 et midi. Mous revenions de I'enfer. Ce
grenadage, il faut I'avoir vécu pour se rendre cotelu danger auquel nous étions exposes.
Nous avions rendez-vous avec la mort, par bonhelle n’a pas voulu de nous.
Quand nous sommes arrivés a Malte, nous étidass I'impossibilité de prendre contact par radi@'est en Scott
gue nous hous identifiames aupres des escorteulispgtrouillaient au large de La Valette.. »

Le 28 avril, le « Curie était de retour & la Magdaéna.

Au cours de la patrouille suivante, le 12 nigau large de la Ciotat, un chalutier armé allemad faisant fonc-
tion d’escorteur est repéré et attaqué au canon. @Gvement endommagé, il coulera plus tard. Pour la gmiere
fois, notre mission nous conduisit au large de Paeifendres et & proximité de la frontiére espagnole.

«A la demande du commandement francgais du groupesdes-marins de la Méditerranée, nous appareillons e
direction d’Alger ou nous arrivons le 29 mai. C’ependant les quelques jours de repos que nous passoChréa
dans I'Atlas non loin de Blida que nous apprenoresdébarquement allié en Normandie. Le 6 juin, nca@mmes rap-
pelés a Alger ou une cérémonie va se dérouler gucroiseur Jules Verne avec remise de la Croix deeBe au
« Curie » et aux officiers et officiers-mariniersujjont rejoint la France Libre en juin 1940. Le letemain, le bateau
reprenait la direction de la Magdalena. »

18 juin 1994 au monument aux morts de Port-Vendresloseph
Pierre portait le pavillon de beaupré du sous-marin« Curie ».

Port-Vendres. De g a d : Honoré Prats, Joseph Piegret Marc Devoos a
I'emplacement d'une des batteries allemandes détrigis par le «Curie».

Lors de la 10° patrouille, le 21 jui1944, il est prés de 22 heures quand le
« Curie » fait surface a 250 metres de la jetée ort-Vendres. Depuis plusieurs
minutes, I'équipe des canonniers est préte a escdé I'échelle du kiosque. L'objec-
tif est constitué par les batteries cétieres du Ca@ros dont certaines sont en cours
{ d’achevement avec utilisation de piéces d’artilleg récupérées sur le croiseur
< Strasbourg » apres le sabordage de la flotte a Won. La surprise est totale chez
/- 'ennemi. Le premier obus fait mouche. Quatorze obsisont tirés pendant les douze
minutes passeées en surface. L’'un d’eux atteint unég6t de munitions qui explose.
Trois des batteries sont détruites. Rapidement lesanonniers regagnent I'intérieur
e | du bateau. Sous les tirs de I'ennemi, le « Curiepart en marche arriere puis en
Médaille de la ville plongee a 60 metres. , L
de Port-Vendres remise a L’accueil a Malte est triomphal. Trds étoiles blanches sont cousues sur le
M. Joseph Pierre. « Jolly Roger » pour matérialiser la destruction de trois batteries allemandes.

Le 18 juin 1994, la municipalité de Port/fendres commémora le cinquantiéme anniversaire dé&attaque du
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21 juin 1944. L’équipage du Curie fut invité mais suls Joseph Pierre et Marc Deboos purent se rendeela céré-
monie. lIs furent recus en héros par les habitantde Port-Vendres et les autorités civiles et militages.

A cette occasion ils firent la connaissa@cle M. Honoré Prats. Le 21 juin 1944, avec un mat, il était a
bord du remorqueur « Sana » qu’'il commandait et quiétait chargé de la mise en place du filet métallige de pro-
tection qui interdisait I'entrée et la sortie du pat. Il découvrit le sous-marin qui faisait surfaceet ouvrait aussitot
le feu sur la batterie du Cap Gros. Courageusemenit,décida de retarder la sortie des vedettes rapa&s amarrées
dans le port en bloquant I'hélice de son bateau agde cable du filet. Il fallut aller chercher un clalutier pour déga-
ger le remorqueur. Cette opération qui dura plus dun quart d’heure permit au « Curie » de s’éloigneren plongée
sous les tirs des pieces d'artillerie de la défens@ port.

Le 3 ao(t, nouvelle victoire. Vers 22 heures, alogue le « Curie » est en plongée, un cargo allemapcbtégé par
un torpilleur est apercu a I'ouest de La Ciotat. «Nous nous rapprochons de I'objectif et nos quatcegilles sont ti-
rées. Nous apprendrons plus tard que le cargo sportait des mines ce qui expliquait la violencel@splosion. Une
bande blanche est cousue sur notre « Jolly Roger ».

Les mines étaient bien un danger que noudaetions. A proximité de la cote et plus particui@nent des ports,
les Allemands modifiaient sans cesse leurs champsnihes. Notre travail consistait aussi a repéreuts tracés a
I’ASDIC et a les faire figurer sur nos cartes. Ibflait travailler au plus prés. L'opération étaitgrticulierement dange-
reuse, surtout quand le sous-marin s’engageait dame chicane du champ de mines comme cela est érrixe com-
mandant était alors obligé d’effectuer des mancews/delicates pour sortir du piege.»

Joseph Pierre a Malte

Le retour en Provence.

«Nous sommes a la Magdalena
le 15 ao(t 1944 lorsque nous ap-
prenons le débarquement des trou-
pes alliées sur les cotes de Proven-
ce. Nous sommes envahis d’'une
joie immense et nous pensons que
. nous avons, Nous aussi, apporté

o ] notre contribution a ce moment
by

historique en transmettant les in-
formations que nous avions re-

. cueillies en longeant ces mémes
cotes les jours précédents. Rensei-
e gnements qui ont facilité I'appro-
I-“n-'che des bateaux et le débarque-

- ment des troupes alliées a travers

les champs de mines.

L’équipe des canonniers du sous-marin quiiiustra a Port-Vendres : Joseph Pierre, Pierre Sur notre ile, Nous nous reposons
Morvan, Georges Evep, J. Vlelllerlb[ere, Yvon Rabael, Jean Sardella et Jean Diot avec le « Jollyet profitons de la température de
Roger », le drapeau pirate du « Curie », a leur retur en Ecosse en 1945. ; . ..

I'eau pour nous livrer aux joies de la

baignade, en attendant notre prochaine mission @llait revétir un caractére particulier puisque nauallions faire
escale a Saint-Tropez. Quel allait étre I'accudé nos compatriotes ?
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Le 10 septembre, en fin d’apres-midi, le « Curis’amarre au mole du Portalet. ;
Nous n’attendions aucune manifestation délirante epart de la population mais 3
nous étions curieux de découvrir les réactions gesmiers Francais que nous allions
rencontrer dans cette partie du pays enfin libéme 'occupation allemande.

Des enfants vinrent prudemment a notre rentr@net profiterent du chocolat et de|
gateaux secs que nous avions parcimonieusementepés depuis quelques jours sur |
nos rations puis ce fut I'inconditionnel admiratewlu maréchal et des nazis qui arrivg
Vétu de son costume sombre et coiffé de son chapBéaun air supérieur, il nous fit
remarquer que nous n'avions pas le droit d’arborkerdrapeau francais car nous étio
des renégats au service des Anglais.

D’autres combattants de la France Libre foé® aux techniques des commandos
auraient peut-étre trouvé une réponse rapide a pasoles blessantes et totalement d
placées. L'envie ne nous manqua pas d’envoyer cigigol endimanché patauger dans
les eaux du port. Nous évoquames d'ailleurs entrs et a voix haute cette solution
qui eut pour effet immédiat de voir le féal de Pigt@t de la collaboration faire demi-
tour et s’éloigner aussi vite qu’il pouvait. » Radium, notre fox terrier

L'arrivée a Toulon.

Appareillant dans la matinée du 12 septembr&944, le « Curie » fut le premier bateau arborantd pavillon
frangais a entrer dans le port de Toulon. Il accost prés de la préfecture maritime, contre un bout dendle ou
stagnait une couche de mazout si épaisse que Radiumchien du bord, la confondit avec un quai. ll&uta poury

W prendre pied et se retrouva paré d’une couleur nog qui
i ~ nécessita plusieurs heures de toilettage.

T

. Enfin d’apres-midi, une escadre comprenant esc-
teurs et croiseurs vint mouiller dans la rade. Depis, plu-
sieurs de ces batiments ont revendiqué I'honneur dvoir
été le premier a entrer a Toulon. Le modeste « Cugi»
avec son pavillon bleu, blanc, rouge et son drapeau
croix de Lorraine, amarré au fond du port au milieude
sa happe de mazout devait représenter peu de chgsmur
ces importantes unités de la marine nationale.

Nous avions idéalisé notre arrivée en France libéré
Les alliés qui avaient débarqué en Normandie étdian-
cueillis en libérateurs par une population enthoasite. A
Toulon comme a Saint-Tropez, nous ne per¢cimes aweun
joie particuliere aussi ce fut sans regret, qu’'agreeule-

@ ment trois jours d’escale, nous reprimes la directide
B Malte ou nous retrouvames les autres sous-marinqdée

I. escadrille : I'Upstart, I'United, 'Unswerving et Universal.
= Ce dernier fut quelques temps plus tard rebaptiséines-

i weeper (dragueur de mines) par les sous-mariniegs d
I'escadrille en raison de I'une de ses mésaventuréerin

=8 d’'une mine s’étant pris dans l'une de ses helicemme il
. ¥ n'arrivait pas a s’en débarrasser, il la remorquagqu’a un
| port turc.

Départ pour la mer Egée.
Le sud de la France était libéré mais lédlemands
étaient toujours présents en Méditerranée
Le théatre d’opérations du « Curie » allait changeet
¥ se situer dorénavant a I'est de Malte, dans le norde la
" mer Egée. Les Allemands ayant posé de nombreuses mi

: : Le 22 septembre, le « Curie » quitte Malte paisa 13°

Au retour en Ecosse. Le commandant Chailley et soméipage patrouille qui va se dérouler en Mer Egée. Il passioin de

Le « Curieffngllirssgfs?rrne;r?r?tgés«l;](())rllzyesR(l)\l%?/ra)l)e.smcaises Chypre toujo.urs OCCUpé(—?‘ p{ill’ les Allemands et I:net leap
sur Castellorizo, une petite ile grecque du Dodécasge,

Libres ayant torpillé et coulé le plus de batimentgnnemis. . .
(X) Joseph Pierre. Devant lui Jean—Louis Gloaguen. proche de la Turquie, que des commandos anglais e
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d’Egypte viennent de libérer. Le 26 septembre 1944,
mouille & Castellorizo, ‘
Le 2 octobre, W. Wallace, le timonier de liaison agiais
apercoit cing navires qui se déplacent en convoi.eL
«Curie» abandonne la poursuite de deux chalands
pour se rapprocher des bateaux ennemis.

Deux escorteurs encadrent un cargo et deux na®s-
citernes. Pour se protéger des torpilles, les batiemts
changent frequemment de cap. Les quatre torpilles
sont lancées a quelques secondes d'intervalle et le
« Curie » descend a 40 métres pour se protéger dreg
nadage. Le cargo et un navire-citerne sont touché&s coulent rapidement. L’es-
corteur de téte prend la fuite en protégeant le derer navire-citerne tandis que I'autre escorteur pat a la re-
cherche des survivants. &dlous apprendrons plus tard que les deux bateauxlésule cargo « Assak » et le navire-
citerne « Berthe » étaient utilisés par I'’Allemagmemme transports de troupedses torpilles magnétiques dont nous
sommes désormais équipés se révélent plus efficqoeselles dont nous disposiansApres avoir rechargé ses tu-
bes lance-torpilles, le « Curie » poursuit sa trage. Le lendemain, il est en surface quand il décourdeux cargos
accompagnés d’un escorteur qui vont passer a moide 800 métres.

Plongée immédiate, aux postes de combat Trois torpilles sont lancées. L’'un des cargos esoupé en deux
morceaux par I'explosion et coule en quelques mines. A la suite d’une fausse manceuvre, la quatrienberpille
est restée dans le tube.

« La base de Malte nous donne l'ordre de nous rendems I'lle de Chios. L'escorteur ayant disparu, pamt la
nuit, nous faisons surface pour secourir d’éventsedurvivants du cargo. Nous naviguons parmi desrigequi flot-
tent en surface mais ne trouvons qu’un radeau pneatique portant de nombreuses taches de sang quesnéau-
pérons et amarrons entre le kiosque et le canon.

Alors qu'il a quitté les lieux du naufrage et qu’illonge en surface et a petite vitesse la cote turgule « Curie »
s'échoue sur un banc de sable non signalé sur lartea Au bout d’'une demi-heure d’efforts et en marcle arriere,

il réussit enfin a sortir de sa position délicatetea reprendre sa route pour Chios ou il arrive le Soctobre.

« Avec 'aide de marins d'un escorteur angla@sapres avoir placé notre sous-marin étrave erirlet arriére sous
I'eau, nous réussimes a glisser la torpille hors tlibe. La mise a feu n’était pas amorcée....ce dootis nous dou-
tions depuis la derniére utilisation car si celaait été le cas, on ne parlerait plus du « Curie » @tant sa devise :

« A corps perdu » mais en disant simplement « Pecdtps et biens ».

A Chios, Joseph Pierre commenca a coudreis bandes blanches correspondant aux trois nav@s coulés
sur chacun des deux « Jolly Roger ». La couture rt&it vraiment pas sa spécialité et ses copains déduipage,
conscients de ses difficultés, lui demandaient d'eélérer ses travaux car il faudrait bientét en coute une bonne
dizaine en plus.

C’est aussi dans cette ile que son ami le gtiar-maitre mécanicien Jean-Louis Gloaguen put écinger deux
paquets de cigarettes contre un cahier ce qui luigmit de continuer a écrire
son journal de bord si précieux aujourd’hui pour retrouver avec précision le
parcours du « Curie » pendant son périple en Méditeanée.

Insigne des sous-mariniers

«En torpillant et coulant trois navires ennemis ertheures, nous
venions de réaliser un fait d'armes exceptionneldd’histoire de la
guerre sous-marineTous les sous-marins de la 10° escadrille et lesiga-
ges des bateaux présents a Malte étaient au coudenhotre exploit. ke 13
octobre, a I'arrivée a La Valette un peu avant miditimonier tribord dans la
baignoire, Joseph Pierre regarde avec fierté le dolly Roger » décoré de ses
trois nouvelles bandes qu'il a hissé a bloc sur [gériscope de combat.
L’accueil est triomphal. Le captain S1Qcommandant de la 10°escadrille de sous-marins),
~ de nombreux officiers, les équipages d’'une bonnengtaine de bateaux et le
personnel de la base HMS Talbot se sont rassemblgsur accueillir le sous-
marin et le triple « Hip, hip, hip, hourra » qu’ils poussent tous en chceur, en
- I'honneur de I'équipage devait s’entendre bien au-€la de La Valette.
Moment inoubliable qui faisait chaud au @eur et permettait d’oublier
— quelques instants les dangers que c6toyait chaquauy I'équipage du sous-
marin.

« Nous apprimes quelques jours plus tard gy’'avait eu de trés nombreu-
ses victimes parmi les équipages des bateaux cailées soldats allemands
qui évacuaient les les de la mer Egée vers Saloeid_a présence de muni-
tions au fond des cales contribua a alourdir le nbre des victimes.

C’était la guerre...... c’étaient eux ou nous. »

Le quartier-maitre mécanicien
Vieilleribiere prés du canon.
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En mai 2001, un neveu de Joseph Pierre s’eéshdu en Grece, dans le port de
Glossa non loin du cap Pélion ou il rencontra « Capin Kanaris », 'un des chef
des partisans grecs qui luttaient contre les Allenrals en 1944 et qui assista au tor58
pillage le 2 octobre. Il se souvient d’un cargo, déeux bateaux armés, de trois ba- [
teaux coulés par le sous-marin et surtout d’'une ceette qui a été touchée et qui es
venue s'échouer sur les rochers du Cap Pélion. Avees partisans, Evangelos Yan
nopoulos, alias « Capitan Kanaris » surprit et attgqua I'équipage de la corvette
échouée faisant une quarantaine de morts et trenfgisonniers qui furent trans-
portés et emprisonnés a Chypre.

Ce batiment ennemi gravement endommageé et ntisrs de combat ne figure pas
au bilan du « Curie ».

Aprés une vingtaine de jours de farante a Malte, le « Curie » quitta
HMS Talbot le 2 novembre 1944, les tubes lance-tatles non approvisionnés.

1300 milles en surface a 11 nceuds et une @éa d’'un peu plus d’'une heure
pour parcourir six milles dans les eaux territoriales turques et il arrivait & Chios oUSEEs
il se mettait a couple de I'escorteur anglais quidvait aidé a enlever la torpille res- &5
tée dans I'un des tubes. C'est lui qui allait sortide ses cales les huit torpilles qui  agoss¢ a rantenne gonio, «le ba-
allaient étre transférées a bord du « Curie » en gefaisant entrer par le panneau  ron» (Vieilleribiére) avec Radium
du poste d’équipage d’ou elles étaient placées sum chariot sur rails et transpor-
tées jusqu’au « dortoir » préalablement débarrassde tout ce qui aurait pu géner la manceuvre. Quatrétaient
introduites dans les tubes et les quatre autres éat placées, deux de chaque coté, toujours endistde leur épais-
se couche de graissedont I'odeur allait accompagner nos réves de viegrand air lorsque nous serions installés
dans nos hamacs.

Nous n’'aurons pas I'occasion d'utiliser ces torpl. »

Le 9 novembre 1944, le « Curie » quittait di@itivement la mer Egée et rejoignait Malte. La 10 escadrille
rentrait en Angleterre. Les sous-mariniers du « Curie » participaient aux ¢arewell parties » organisées
~smsmsg PAI leurs amis anglais. On ne quitte pas impunémentes amis. La joie de re-
S trouver son pays se mélait a la tristesse d’avoir quitter ceux qui avaient
connu les mémes risques et vécu les mémes angoissefermés a plusieurs
dizaines de métres sous la mer.

Le 26 novembre, ce fut au tour du « Curie de prendre le départ pour la Corse
puis Toulon ou le 29 il se mettait & couple du crseur « Tourville » qui allait fournir
le gite et le couvert a Joseph Pierre et a tous leembres de I'équipage.
« En février 1945, nous participions a des exerca® détection de sous-marins. Nous
sortions le matin et rentrions en fin d’apres-midhlors que nous étions en plongée, plu-
sieurs escorteurs dont « Le Fantassin », « Le \agil », « Le Sénégalais » et « Le Lé-
~ gionnaire » s’entrainaient a nous détecter. Exeregqui nous amusaient au début mais
~ qui devinrent rapidement fastidieux.

Le « Tourville» était le navire relais entre la @gtture maritime et les navires qui
entraient ou sortaient de Toulon. Jean Diot origiima d’Etel et moi étions les deux ti-
moniers du « Curie ». Astreints a faire le quartrsia passerelle du croiseur, nous étions
chargés de transmettre en Scott et & bras les ngEsgue la préfecture maritime adres-
sait aux autres navires. Sur le sous-marin, nousawons pas eu souvent I'occasion

Le sous-marin « Curie » & couple 7, .= S o
avec le croiseur « Tourville » d'utiliser ce genre de communication entre bateaela nous rappela notre entraine-

ment de timonier que nous avions suivi, deux angatavant, a Skegness au Hms
« Royal Arthur » dans le nord-est de I'Angleterse
C’est aussi en février, & Toulon, que tous les memds de I'équipage du « Curie » regurent la Croix
de guerre. Les mérites du sous-marin et de tous cequi venaient de participer a la lutte sous le paiton
de la France Libre étaient enfin reconnus et récongmsés.

«Le 24 mars 1945, nous quittions Toulon. Apres avfait escale a Oran puis Gibraltar, en convoi, aveltisieurs
cargos et escorteurs, nous avons mis le cap sucdigse.
Le 14 avril, en arrivant dans le HeLoch, une nouvelle fois, j'ai hissé notre « JolRoger ». Nous fimes
accueillis par un retentissant « Three cheers »massant devant le « HMS Forth » qui fut notre pr@anbatiment de
base en 1943........ La boucle était bouclée.

Le cauchemar que nous venions de vivre pendant toes jours en plongée dans notre cercueil d’acieus avait
profondément marqués. Le bonheur d’'étre toujours @R, notre ami Wallace, I'lrlandais du bord, ne pg’empécher
de I'exprimer en laissant éclater sa joie peu aprigre arrivée. Décoré comme nous de la Croix dega, il obtint
I'autorisation de la porter ainsi que la fourragérsur son uniforme de la Royal Navy. Pendant une berdizaine de
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minutes, nous crimes qu’il avait perdu la raisono&s
les regards surpris et incrédules des marins angldes
bateaux voisins, il parada sur le pont du « Curig »
marchant au pas de défilé de la marine anglaise en
~ pleurant toutes les larmes de l'lrlande.

Nous revenions de I'enfer! Je n’avais que ginans
=t mais quel age avais-je en réalité ?

Avant notre départ de Toulon, I'un d’emtmous
avait aussi « pété les plombs ». Il s’agissait de ldes
plus anciens sur le « Curie », un quartier-maitred
8. premiere classe qui fut appelé a comparaitre devamt
| B\ tribunal exceptionnel qui fut organisé a bord dwss-

~ marin.
Le 23 avril 1043, le général de Gaulle nous féifait d’avoir choisi de Sans doute, profondément marqué par ses g8jou
poursuivre le combat a ses cotés dans la France Liar sous I'océan, il n'avait pas compris qu'il allaitdloir
Le 14 avril 1945, nous étions de retour en Ecosdiers d’avoir servi s’adapter a la vie sur le « Tourville » ol la digtine et
les regles a respecter étaient beaucoup plus €sicfue sur notre sous-marin.
Certains penserent qu'il fut pris d'un accés de i®laussi soudain qu’imprévisible, imputable a I'éugation brutale
d’'un stress refoulé pendant deux ans. Ce furent tdsonstances atténuantes qu'évoqua son défenskusecond-
maitre timonier Henri Toussaint
Il était reproché a I'accusé d’avoir attaquéle fagon fulgurante et tous azimuts, six matelots du «Tourville»
gu'il avait mordus. Plusieurs sanctions furent demdées dont une mutation disciplinaire sur le « M@alm » mais
elle fut jugée trop infamante et rejetée. Le tribal se contenta de prononcer la dégradation du cabfe et le quar-
tier-maitre de premiére classe Radium se retroupgr@enti marin. ‘
La réglementation anglaise interdisait la pedsce d’animaux a bord alors que les \
serins et les chiens étaient autorisés dans lesssmarins francgais pour détecter les ga
qui pourraient s’échapper des batteries. L’admissia bord de notre fidéle compagno
quatre pattes, fox—terrier offert par Mrs Lindsayathegie, I'épouse du directeur du
chantier de Barrow in Furness, avait été diffici obtenir mais une dérogation fut
accordée au «Curie», sous-marin anglais qui allagviguer sous pavillon francais.

Notre ami Radium qui n’aboyait jamais drtérieur du sous-marin, qui était le
seul chien capable de grimper a une échelle vel¢&tait un matelot exceptionnel.
Nous lui pardonnions la mauvaise habitude gu'il aitale montrer ses crocs a toute pe
sonne étrangére au « Curie £e n’était d'ailleurs pas la premiere fois qu’il étit sanc-
tionné. Il montait en grade apres chaque patrouillenais il rétrogradait régulierement
pour « comportements inconvenantscomme ce fut le cas lorsqu'il leva la patte pour g
arroser le périscope de combat.

Il craignait particulierement les grenadages« Au premier coup de klaxon, il foncait
au poste central. A plat ventre, les pattes en xrentre la barre de plongée arriére et ls
console Asdic, il s'oubliait avant méme que les @éurs aux écoutes ne signalent la §
moindre grenade. »

Le second-maitre timonier Henifoussaint était treés attaché a Radium.
C’est avec lui que partit le fox-scottish du bordll le suivit partout, méme a bord du remorqueur quecommanda
plus tard son maitre et un jour, il disparut en met

Dans son livre ke sous-marin Curie», Jean-Louis Gloaguen écrit qu'il est persuadé quee ne fut
pas une chute accidentelle :

Je pertse qu il a plonge powy aller chevcfiey dans les proforndewns urn saus-mavin llew
mavvinee dares lequel i avait tart d anis ».

Radium.

Drerre Oille

Témoignagede Joseph Pierre, recueilli par Pierre Qillo, délgué départemental du Morbihan de la Fondation de
la France Libre.
Avec la complicité de Jean-Louis Gloaguen, camaradie combat de Joseph Pierre sur le « Curie ».

Photos: Joseph Pierre
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« A corps perdu » - Pierre-Jean Chalilley,

« Le sous-marin Curie » - Jean-Louis Gloaguen

« Les combattants de la liberté » - Pierre Sonnée

Domicilié a Vannes (56), Joseph Pierre est membue@bmité de Vannes-Pontivy de la Fondation de laaRce Libre
dont il fut le porte-drapeau pendant de nombreusgsées.
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« Jolly Roger »

Le pavillon pirate du sous-marin « Curie » at@
offert par Joseph Pierre au musée de la Résistance
Bretonne de Saint-Marcel situé dans le Morbihan,
prés de Malestroit, sur les lieux-mémes ou s'illus-
trérent les parachutistes du bataillon S.A.S. du co
lonel Bourgoin et les maquisards de trois bataillos

des F.F.l. lors des combats du 18 juin 1944.

La bande rouge représente le navire de guerre
allemand et les quatre bandes blanches les trans-
ports de troupes et de matériel coulés par le
« Curie ». Les étoiles représentent les trois battes
de Port-Vendres détruites au canon.
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Commandant MESTRE présent le 23 avril 1943 lors de la remise du-soasn augénéral de Gaulle
Commandant Pierre SONNEVILLE remplacé en janvier 1944 pardemmandant Pierre-Jean CHAILLET
Enseigne de vaissedaan-Pierre BRUNET commandant en second.

Enseigne de vaisse&uancois AWENG
Enseigne de vaisse&hilippe ALLEAUME
Enseigne de vaissedaan PETIT

Mécaniciens.

Premier-Maitreé~rancois GUIVARCH
Maitre Marc DEBOOS
Second-Maitr&kaymond BOUVRANDE
Second-Maitre.E FILOUX
Second-Maitré&kobert MELINAT
Quartier-MaitreAMOUROUX
Quartier-MaitreRaymond DESVIGNES
Quartier-MaitreCharles FERNON
Quartier-MaitreBenoit FILIPPINI
Quartier-MaitreJean-Louis GLOAGUEN
Quartier-Maitreé=rancois GOURGUEN
Quartier-MaitreRobert GUILLAUME
Quartier-MaitrePierre PEPIN
Quartier-MaitreMichel ROSEREN
Quartier-MaitreJean SARDELLA
Quartier-Maitrel. VIEILLERIBIERE

Canonniers

Quartier-MaitreGeorges EVEN
Quartier-MaitreGeorges CLAIREAUX

Service de liaison britannique

Sub Lieutenant RNVR D. COX
Leading Telegraphist T. WILSON
Leadind Signalman W. WALLACE

Electriciens

Second-Maitréyvon RABANEL
Quartier-MaitreMax CHAILLOUX

Quartier-MaitreMaurice FERRENQ

Quartier-MaitreJAILLET
Quartier-Maitre].J. ROUSSEAU

Spécialistes Radio, Radar, Asdic

Second-Maitré&koland RAHIER
Quartier-MaitreMaurice KUENTZ
Quartier-MaitreYves MEUDIC
Quartier-MaitreGuy MOREL
Fusilier-Marin

Quartier-MaitreAntoine WILLIAM

Cuisiniers

Quartier-MaitrePierre FAUCON
Quartier-MaitreROCCA

Timoniers - Manceuvriers

Second-Maitrédenri TOUSSAINT
Quartier-Maitreé=rancois ABAZIOU
Quartier-MaitreJean DIOT
Quartier-MaitrelJoseph PIERRE
Quartier-MaitreREGUER

Torpilleurs

Maitre CARVAL
Quartier-MaitreMaurice BOLLE
Quartier-MaitreJean CORON
Quartiet-MaitreAlbert DUBOURG
Quartier-MaitrePierre MORVAN
Quartier-MaitreMax SERCOURT

Maitres d’hotel

Quartier-MaitrdLOPEZ
Quartier-MaitreNEGRO

Spécialiste détection des gaz dangereux

Scottish terrier RADIUM

Liste d’équipage établie a partir de leurs docusgueir Jean-Louis Gloaguen et Joseph Pierre aprésrietrouvailles en 1984.

Certains de ces sous-mariniers comme Joseph Riefean-Louis Gloaguen furent présents sur le ieGypendant la totalité
de son activité au service des Forces Navalesd.irautres qui figurent sur le réle d’équipageittguent le bateau, pour rai-
sons de santé comme Albert DUBOURG qui fut hosp#éa Gibraltar et remplacé par Jean SARDELLA &Algu d’acci-

dents survenus a bord comme ce fut le cas pourlJ&aih qui fit une chute de plus de trois métreg@nbant du « Tourville »
sur le pont du « Curie » et fut hospitalisé a Millesse



